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Selbstbau einer Vaurien

Am Rande

Die in der nachfolgenden Ubersetzung
beschriebene Bauweise sollte nur Anhalt sein.
In vielen Féllen sind Varianten maoglich:
Einsatz von Epoxid-Harz statt Polyurethan-
Harz, -achten Sie bei Epoxidharz darauf, daf
dies auch nach der Verarbeitung ausreichend
temperaturfest ist- , ermdéglicht durch Zuflgen
von Flillstoffen (Aerosil-Pulver) auch das
Ausbilden von Spachtelkehlen um ggf. Néhte
zu Uberbriicken. Epoxid-Harz besitzt durchaus
ausreichende offene Zeiten.

Einsatz von Elektrotacker zum Erzeugen von
Anpressdruck. Sind die zu verleimenden Teile
nicht zu stark verspannt, reicht der mit einem
Elektrotacker (lange Krampen, durch ein
Abfallsperrholzstiick geschossen) erzeugte
Anpressdruck durchaus aus. Nach dem
Abbinden kann mit dem Abfallstiick auch die
Krampe entfernt werden und es verbleiben nur
zwei sehr diinne Lécher in dem Holz.

Statt Schrauben oder Négeln bietet sich dort,
wo man Leisten anderweitig anpressen kann,

Baubeschreibung

an, mit fertigen Holzdlbeln die Leisten zu
verleimen und zu verdubeln.

Sind Leisten stark zu biegen, kann man diese
vorher auf einer Kreissage langs aufzutrennen
und in zwei oder mehr Schichten im Bogen zu
verleimen.

Schliel3en des gesamten Vorschiffes:

Da nach den Klassenbestimmungen das
Vorschiffsdreieck zwischen Wellenbrecher und
Mastbank beliebig abgeschlossen sein darf,
kann man auch das Vorschiff bis dorthin
schlieRen.

Nachteil: Schlechtere "Begehbarkeit" des
Vorschiffes.

Vorteil: Mehr Auftrieb, einfacheres Einpassen
der Tankwande, da vor der Mastbank ein
senkrechtes Schott als Spant gestellt werden
kann.

Ubersetzung der Baubeschreibung von J.J. Herbulot, 1976 durch D. Daum)

Das Werkzeug:

Das Werkzeug ist einfach, soll jedoch von
guter Qualitat sei, gut gepflegt und gut
eingestellt sein und die Schneidwerkzeuge
sollen immer gut im Schliff sein. Fir die
Holzbearbeitung sind die hier aufgefiihrten
Werkzeuge erforderlich:

Hammer, Holzhammer, 6 mm
Schraubendreher, Kneifzange, Rei3nadel,
feine Feile, Raspel, flach und halbrund, kleine
Handbohrmaschine in ein Satz Bohrer von 2
bis 6 mm Durchmesser. Fuchsschwanz mit
mittlerer Zahnung fur Sperrholz, Hobel (Holz
oder Metall) von etwa 25 cm Lange,
Stechbeitel mit etwa 16 mm Klingenbreite,
Brustleier mit einem Satz Holzbohrer,
90°-Senker, Klingenschrauber mit 8 mm
Klinge, verstellbarer Schraubenschlissel,
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sechs oder ach kleine Klemmzwingen von 80
bis 100 mm Spannweite, zwei Klemmzwingen
von 150 mm, ein Ol-Abziehstein und ein
Handschleifstein zum Schérfen der
Werkzeuge.

Es ist ebenfalls erforderlich, folgende
Werkzeuge zum AufreiRen zur Verfliigung zu
haben:

Rei3schiene, grol3er Winkel, weiche Latte von
etwa 2 m Lange und etwa 6 mm Stéarke bei 20-
25 mm Hoéhe, ein Metermal3, ein Senklot, eine
dinne Leine, eine Wasserwaage von etwa

40 cm Lange, ein Vorstecher.



Eine elektrische Bohrmaschine, kombiniert mit
einer Stichsage ware sehr praktisch, ist jedoch
nicht erforderlich.

Es ware sehr nitzlich, zwei Sagebécke und
eine Hobelbank zur Verfiigung zu haben,
zumindest jedoch ein stabiler Tisch ist

Materialien:

-Anmerkung: Dieses gilt nur unter der
Voraussetzung, dal} das Holz spater mit
Polyurethan-Harz impréagniert und mit
Glasmatte beschichtet werden soll. Von
seiten der Klassenvereinigung wird dies
nicht empfohlen.-

Das vorgeschlagene Sperrholz soll von der
Qualitat; "Exterieur CTBX" sein, es tragt den
Gutestempel des Centre Technique du Bois,
kenntlich durch einen Rollstempel auf einer der
Seiten.

-Anmerkung: Diese Holz ist in Deutschland
nur schwer erhdltlich. Sperrholzqualitaten
mit dem Kennbuchstaben R.. sind
identisch. Da dieses Holz nur bedingt
wasserfest ist, raten wir zur Benutzung
Ublichen Bootsbausperrholzes.-

Die Okoumeé-Lagen dieses Holzes eignen sich
vorziglich zum Imprégnieren mit dem
Polyurethan-Harz (PPU).

Die Leisten, die Stringer und die Decksbalken,
welche zum Zusammenfiigen der
Sperrholzteile erforderlich sind, sind in zwei
Abmessungen vereinheitlicht. Das Holz,
welches sich am besten dafir eignet, ist helle
nordische Tanne, oder, falls nicht erhaltlich,
eines der leichten afrikanischen Hélzer, wie
Sipo oder Okoumé.

Falls fir den Selbstbauer Schwierigkeiten
auftreten, das Holz in der erforderliche Lange
zu beschaffen, ist es moglich, diese selbst zu
schéften, dies muf3 vor Verarbeitung an den
Elementen erfolgen. Um Sicherzustellen, daf3

Der Arbeitsraum:

Die Raumlichkeit muRR angemessen sauber
sein und mit einem Zugang versehen sein,
welcher die Materialversorgung und den
Abtransport des Bootes ermdglicht.
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notwendig, gegebenenfalls verstarkt und
ausgerustet mit einer kleinen Presse und
einem Parallelschraubstock, und falls méglich,
ein Gewicht.

die Winkel der Schéaftung auf beiden
zusammenzuftigenden Sticken gleich sind,
kann man sie gleichzeitig Seite an Seite
hobeln.

Die weiteren Stiicke werden aus 22, 20 und

18 mm starken Platten geschnitten. Zur
Verleimung der verschiedenen Holzteile
untereinander wird Polyurethan-Leim verwandt,
welcher ebenfalls zur Beschichtung des
Rumpfes benutzt wird. Dieser Leim ermdglicht
hochwertige Verbindungen Holz auf Holz bei
nur geringen Pref3dricken.

-Anmerkung: PPU ist problematisch zu
beschaffen und zu verarbeiten, einfacher ist
Epoxid-Harz, z.B. WEST-System-

Dieser Einkomponentenleim bietet auf3erdem
eine sehr lange offene Zeit, welche eine grol3e
Arbeitsvereinfachung ist, sowie geringe
Materialverluste durch vorzeitige Aushartung
darstellt. Die anfangs beschriebenen
Eigenschaften sind in einer leichten
VolumenvergréRerung der aufgebrachten
Leimmenge begrundet, welche die hochwertige
Verleimung bei geringem Druck garantiert.

Eine detaillierte Gebrauchsanweisung ist dem
Plastifikationsmaterial beigefugt.

Die geringsten Abmessungen sind: 5,00 x
2,50 m bei 2,00 m Hohe. Vergessen Sie nicht
die elektrische Versorgung zur Beleuchtung
und nach Mdglichkeit einen
Sicherheitsheizkorper.



Ein groRer Teil der Bauteile, z.B. die Schotten,
der Schwertkasten, Spiegel und Stevenholz
koénnen in einem Stiick in einem Wohnraum

Montageprinzip:

vorbereitet werden, um den Arbeitsraum nur
wahrend der Montage zu benutzen.

Schwimmwasser

bl s

Schr}IIFE{n

A;_h_am{rruerung

B azislinie

Der Rumpf wird in umgekehrter Position
gebaut, d.h. Kiel nach oben.

Die verschiedenen Schotten, das Stevenholz
und der Spiegel werden auf Leisten oder
schragen Lehren montiert, welche auf der
Helling fixiert sind, die Helling stellt die
Basisflache das.

Der Spiegel und die Schotten, mit Ausnahme
des ersten Schotts werden an den
verschiedenen im Plan angegebenen Stellen

Das Aufreifl3en:

Der Aufri3 der Konstruktionsspanten ist auf
zwei Planen in nattrlicher Grof3e vorgegeben,
die Plane mussen langs ihrer Achse sehr
sorgfaltig zusammengeklebt werden.

Der Ubertrag des Aufrisses jedes Spants auf
die Sperrholzplatte erfolgt am besten mit einem
angescharften Stichel, wobei der Plan sicher
durch Heftzwecken am Platz gehalten wird.

Die Umrisse der Schotten sind klar ersichtlich
auf einer Halfte des Plans, die andere Halfte
tragt, symmetrisch dazu, eine Kennzeichnung
der wichtigsten Punkte. Man erhalt durch
gerade Risse langs eines Lineals eine
Verbindung der verschiedenen Punkte, die
geradlinig verbunden werden kdénnen. Die
gekrimmten Partien werden aufgerissen durch
Markierung von Punkten im Abstand von etwa
10 cm, diese verbindet man durch eine Linie,
gezogen langs einer weichen Latte, welche
durch eine leichte Nagelung gehalten werden
kann.
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Yerlangerung

so montiert, dafd sie senkrecht stehen und
rechtwinklig zur Langsachse der Helling sind.

Das Stevenholz und das erste Schott werden
zur Festlegung ihrer Neigung auf schragen
Lehren montiert, welche einen Winkel von
83030' hzw. 630 zur Basisflache bilden.

Die Form des Rumpfes ist so vollstandig
bestimmt und wird klar ersichtlich, sobald die
Stringer auf ihrem Platz montiert sind.

Die inneren Ausschnitte werden auf gleiche
Weise Ubertragen.

Das Schema der Zuschnitte, wie auf Plan 4
angegeben, verhindert Verluste oder falsche
Schnitte. Die Ausschnitte fiir Kimmstringer und
Deckstringer werden auf der Bezugsseite der
Spanten angerissen, jedoch nicht
ausgeschnitten oder bearbeitet, bevor letztere
auf der Helling montiert sind, dies um gut ihre
doppelte Schragung zu bestimmen.

Es ist erforderlich, diese Aufrisse mit grol3er
Sorgfalt zu machen, da sie die &uf3ere Form
des Rumpfes bestimmen, diese, sowie der
Aufri des Decks, hier im einzelnen die Breite
des Decks, werden bei der Vermessung
kontrolliert. (Siehe MelRbrief) Es ist erforderlich,
innerhalb der Vermessungstoleranzen zu
bleiben.



-Anmerkung: Bitte beachten Sie die Dicke
der Beplankung, wenn Sie, was Fehlbauten
verhindert, schon das bestehende

Kimmstrninger

Spantengerist entsprechend den Maf3en
des MeRbriefes tUberprifen.-

Annb der
Schrage

Die Spanten:

Das Ausschneiden der Spanten oder Teile der
Spanten erfolgt mit Hilfe des Fuchsschwanzes
oder einer Stichsage. Die Verstarkungsleisten
und die Leisten, welche die Innenseiten der
Tanks tragen, werden entsprechend den
Angaben der Plane aufgeklebt und vernagelt,
gleiches gilt fiir die Bodenwrange im Spant B,
wahrend die im Spant C nur provisorisch mit
einigen Schrauben befestigt wird, Die ist
erforderlich, um den Spant mit der Rickseite
des Schwertkastens verbinden zu kdnnen.
Hierzu ist es erforderlich, die Bodenwrange
entfernen zu kénnen. (Vgl. Schwertkasten)

Achten Sie darauf, daR3 die Verstarkungsleisten

genau befestigt sind, da etwas Reserve zur
Ausarbeitung der Schréage erforderlich ist.
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Die Verlangerungen werden nur mit Schrauben
befestigt, um sie in einem spéateren Stadium
entfernen zu kénnen.

Entsprechend der Art der vorgeschlagenen
Helling ist es erforderlich, auf diesen
Verlangerungen Traversen oder
Abstandsleisten zu befestigen, welche die
Basislinie darstellen, die die Achsmarkierung
far die Spanten tragt.

Die Verstarkung fur die Mastbank wird
ebenfalls nur provisorisch mit Schrauben
befestigt, ohne Leim, mit Hinblick auf eine
spatere Demontage.



Die Helling:

Die einfachste Helling kann direkt auf einem
etwa ebenen Boden montiert werden, sowohl
auf Beton- als auf HolzfulBboden. Sie wird aus
einfachen Holzkl6tzen oder Traversen gebildet,

B asizlinie [Horzo
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Klotz, geklebt, 7|

qgenagelt oder i
gediibelt % ._

welche im Boden im vorgesehenen Abstand
befestigt werden, um die Ful3e der
Spantverlangerungen aufzunehmen.

- Achsmarkierung
Abstandleiste

“RiB der 5pantposition

Klotze zum Hohenauzgleich

Die Ausrichtung der Spanten erfolgt am
einfachsten durch Kl6tze, welche unter die
Verlangerungen gelegt werden, dergestalt, daf3
die Abstandsleisten wirklich horizontal sind,
wobei all auf gleicher Hhe liegen,
entsprechend einer horizontal gespannten
Kordel in der Hellingachse, hierbei ist die
Kontrolle der Achsmarkierungen erforderlich.

Auf einem HolzfuBboden werden die Klétze an
den vorgegeben Stellen festgenagelt oder
geschraubt, auf einem Betonboden kdnnen sie
mit Hilfe des Polyurethan-Leimes oder mit
Fliesenkleber aufgeklebt werden. Stahlnagel
kennen ebenfalls zur Sicherung gegen
Verschieben verwandt werden.

-Anmerkung: Es kénnen ebenfalls Dibel,

z.B. Schwerspanndiibel aus Metall benutzt
werden.-
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Eine Montagehelling traditioneller Art wird aus
zwei Bohlen, zwei Kanthdlzern oder auch zwei
halben Bohlen (8 cm x 11,5 cm) von etwa
4,50 m Lange gebildet, so gerade wie moglich
und ohne Verdrehung, mit ihrer Schmalseite
auf dem Boden. Deren Oberseite ist vorher
jedoch so gut wie méglich abzurichten.

Die Holzer werden unter eine Abstand von
0,90 m zueinander durch Traversen
zusammengeflgt und so unterbaut, daf3 die
beiden Oberseiten horizontal und etwa auf
gleicher Hohe zueinander sind. So stellen sie
die Basisebene dar.

Dieser Aufbau, einmal ausgerichtet, wird am
Boden befestigt. Die Langsachse wird durch
einen gespannten Faden (Nylon oder diinner
Draht) bestimmt. Hiernach reif3t man die
Position der Spanten auf, rechtwinklig zur
Langsachse.



Aufbau der Spanten:

Jeder Spant wird so auf der Helling montiert,
daf seine Bezugsseite Uibereinstimmt mit
seiner auf der Helling angerissenen Position,

Spatere Abschragung

=

SpantA.B.C
Bezugs-
zeite

T

Yorm

Die Ausrichtung der Spanten erfolgt mit einem
Senklot oder der Wasserwaage. Sie sind so
gut wie moglich senkrecht auszurichten, ihre
Achse muf3 mit der Achse der Helling

Der Schwertkasten:

Der Ubertrag der zwei Schwertkastenseiten
erfolgt wie bei den Spanten. Die Aul3enteile
des Kielschweins sowie die oberen
Verstarkungsleisten werden auf die
Schwertkastenseiten vor dessen
Zusammenbau geklebt und genagelt. die
inneren Holzteile des Schwertkastens sowie
das Fllstiick des Kielschweins im vorderen
Teil werden ebenfalls vorher auf eines der
Seitenteile geklebt, fur letzteres (Kielschwein)
ist es jedoch erforderlich, auf jede der
Verlangerungen vor dem Schwertkasten einen
Sperrholzstreifen von der Dicke der
Schwertkastenseiten zu leimen, um den
Dickenunterschied, der durch die
Schwertkastenseiten bewirkt wird,
auszugleichen.

Die Innenseiten des Schwertkastens sind vor
der endgultigen Montage zu plastifizieren und
zu streichen, wobei sorgféltig die Leimflache
freigehalten werden muf3.
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wobei die Ausrichtung in den drei Achsen sehr
sorgfaltig erfolgen mul3.

Spant D, Spiegel

hinten

Ubereinstimmen, wobei das Stevenholz und
der Spant A auf den schragen Lehren montiert
werden, der Spiegel wird wie ein Spant
befestigt.

-Anmerkung: Bei Arbeiten mit Epoxid-Harz,
kann die Beschichtung (auf3er den
Leimflachen) mit Harz erfolgen.-

Die Unterseite des Schwertkastens bestimmt
genau die Rundung des Bodens, deren
Ausrichtung ist deshalb sehr sorgféltig
durchzufiihren.

Vergessen Sie nicht, die im Plan angegebenen
Wasserstopp-Dibel zu setzen. Sie sind zur
Herstellung einer guten Dichtung zwischen den
inneren Holzteilen des Schwertkastens und
den Fullstiicken des Kielschweins erforderlich.
Verwandt werden Weichholzdiibel, Mahagoni
oder Tanne, welche leicht in die zu diesem
Zweck gebohrten Lécher getrieben werden.

Achtung: Der Spant C ist mit der Riickseite des
Schwertkastens zusammenzufligen, bevor die
Bodenwrangen endglltig an ihrem Platz
montiert werden.



Leisten und Stringer:

Die Aussparungen in den Spanten, in welche
die Stringer, Leisten, Decksschlingen,
Verstarkungen und Gegenkielleisten eingefligt
werden, sind entsprechend deren Winkel
aufzureil3en. Deren Abschragung findet man
durch den Gebrauch einer weichen Latte
(Stracklatte), welche Gber mehrere
aufeinanderfolgende Schotten gelegt wird. Die
Aussparungen werden mit einer Feinsage
eingeschnitten und mit einem Stechbeitel
ausgearbeitet.

Die Stringer und Leisten werden paarweise
montiert, backbord und steuerbord, beginnend
mit den Kimmstringern. Wahrend der Montage
auf den Spanten (verzinkte Nagel oder
Schrauben und PU-Leim) ist es erforderlich, zu
kontrollieren, dal? die Spanten zueinander gut
parallel bleiben und in ihrem richtigen Abstand
verbleiben.

Die Aufdoppelung des Decksbalkens in Hohe
der Mastbank wird jetzt sofort mit eingeleimt.

-

Zum
Tuschieren

Die geringfligige Abschragung der Stringer,
aufgerissen entsprechend den Planen in
natdrlicher GréR3e, kann bereits vorher
erfolgen, die Fertigstellung der Abschréagung
der Leisten und Stringer erfolgt gleichzeitig mit
der Abschragung der Spanten. Die
Gegenkielleiste aus Sperrholz wird Uber das
Kielschwein und die Bodenwrangen A, B und C
nach Kontrolle der Ausrichtung und Kontrolle
der Abstande geleimt und genagelt. Die
Trittleisten werden ebenfalls befestigt.

Achtung: Befestigen Sie nicht die
Bodenwrange des Spants D an den Leisten, da
die Bodenwrange spater wieder entfernt wird.!

Die allgemeine Abschragung der Spanten, des
Spiegels, des Stevenholzes, der Kimmstringer
und des Kiels erfolgt, beginnend am Spiegel
unter Verlangerung der Auftreffwinkel der
Stringer und des Kiels vom Spiegel aus, mit
Arbeitsrichtung zum Bug. Es wird empfohlen,
die Stringer an der Verbindungsstelle mit
jedem Spant einzeln zuerst genau
anzuschragen, wobei man die Schrage durch
den Verlauf der Spanten selbst findet. Hier wird
mit Stechbeitel und Raspel gearbeitet, durch
Tuschieren der Oberflache im Bereich der
Abschragung muf mit Sorgfalt die Schrage
bestimmt werden, da diese untereinander
verbunden, die Linie der allgemeinen
Abschragung ergibt. Diese Abschragung wird
mit dem Hobel erstellt, von einer (vorher
erstellten) Schrage zur anderen.

hgeschragte Yer-
arkungsleiste

Vor Anbringen der Bodenplanke ist es
erforderlich, in die unteren Ecken der Spanten
B und D im Tankbereich Ausnehmungen zu
schneiden, damit eingedrungenes Wasser die
Méglichkeit hat, zusammenzulaufen.
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-Anmerkung: Entfallt, falls jedes
Tanksegment zwischen den Spanten
getrennt spater mit Revisionséffnungen
versehen werden soll.-



Die Bordwéande:

Der Gebrauch einer MaRlehre zum Ubertragen
der Bordwande ist erforderlich. Diese Mallehre
wird einfacherweise aus einem Streifen von 4
mm starkem Sperrholz hergestellt, etwa

2,50 m lang und 0,10 m breit (Er ist in der

4 mm Platte freigehalten), wobei eine der
Kanten gut abgerichtet wird und auf dieser
Kante alle 0,30 m Ri3- oder Maf3linien,
rechtwinklig zu dieser Kante, aufgebracht
werden. Die Mal3lehre wird, anstelle der zu
Ubertragenden Bordwand, ohne Kraftaufwand
Uber die Schotten und evtl. Gber Stringer und
Kiel gelegt und ggf. mit einer leichten Nagelung
fixiert. Der Aufril3 der Bordwand, bestimmt
durch den Verlauf der Stringer, wird an jeder
Malfilinie gemessen, indem man in
Verlangerung der MaGlinie den (rechtwinkligen)
Abstand zu der (geraden) Kante der Mal3lehre
nimmt; die Mal3e werden an jeder Mallinie auf
einem Papierstreifen notiert, den man auf die
MalRlehre klebt.

Die Uberblattung wird aus Sperrholz von
gleicher Starke und Faserrichtung gebildet, wie
die Bordwand.

Die zwei Teile der Bordwand werden
ausgerichtet, die Uberblattung von etwa 0,10 m
Breite an Ort und Stelle gebracht, durch einen
Schragschnitt zwischen Kimm- und
Deckstringer eingepalfdt (siehe auch Skizze
Tank).

Das langere Teil der Bordwande ist hiernach
durch Leimen und Nageln auf den Stringern zu
befestigen und dessen Ende gut auf der
Uberblattung zu verleimen.

Achtung: Halten Sie die Ecke zwischen
Uberblattung und Bordwand, wo spéater die
zweite Halfte anféangt. frei von
Uberquellendem Leim, um eine minimale
Fuge zu bekommen.
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Die MaRlehre wird hiernach entfernt und flach
auf die Sperrholzplatte gelegt, auf diese
Ubertragt man Punkt fir Punkt die
aufgenommen Mal3e der Malilinie in deren
Verlangerung. Diese Punkte werden noch
verbunden durch eine Rif3linie mit Hilfe der
weichen Latte (Stracklatte).

Die Bordwénde werden hiernach mit dem
Fuchsschwanz oder der Stichsége mit einer
Zugabe von etwa 1 cm ausgesagt.

Die Lange der (lieferbaren) Sperrholzplatten ist
geringer als die Gesamtlange der Bordwande,
sie sind daher aus zwei Teilen herzustellen, die
durch Stof3 zu verbinden sind. Der Stol3 kann
durch eine stumpfe Verbindung mit
innenliegender Uberblattung oder Schéaftung
(siehe Zeichnung) gebildet werden.

Klemmzwinge

Nach dem Abbinden des Leims Uberprift man
die Ausrichtung des zweiten Teils und
korrigiert, falls notwendig. Das zweite Stlick
wird befestigt, indem man mit dem
Zusammenfiigen auf der Uberblattung beginnt.
Es ist unerlaflich, die Verleimung auf den
Uberblattungen durch Nieten von der
Ruckseite her zu sichern.

Langen Sie nach Aushéarten des Leims die
Bordwéande langs der Kimmstringer ab.

Falls die Verbindung der zwei Bordwandteile
durch Schéftung erfolgen soll, ist diese
Verbindung vor der Erstellung des Aufrisses
durchzuflihren, gleiches gilt fir das
Ausschneiden der Bordwande und deren
Montage, die in einem Arbeitsgang erfolgt.



Die Bodenplanke:

Vor Aufbringen dieser Planke ist unbedingt
sicherzustellen, daf? die vorgesehenen
Leimflachen der Trittleisten und der
Gegenkielleiste gut mit der Form des Bodens
fluchten. Diese Uberpriifung erfolgt im einen
Winkel am vorderen Ende und einem
biegsamen Lineal am hinteren Ende der
Leisten. Falls erforderlich, missen die Leisten
provisorisch im Inneren des Rumpfes befestigt
werden, dies auch um eine sichere Verleimung
der Planke zu gewahrleisten.

Um die Bodenplanke einfach abwickeln zu
kénnen, sind deren Mal3e direkt von Kimm zu
Kimm in gleichen Abstadnden zu nehmen und
auf die Sperrholzplatte zu tbertragen.

Der VerbindungsstoR3 im vorderen Teil sollte
nach Mdglichkeit mit einer Schéaftung erfolgen,
um eine Kreuzung zwischen Uberblattung und
Gegenkielleiste zu verhindern.

Die Verleimung der Bodenplanke mit den
Trittleisten und der Gegenkielleiste ist wieder
durch Setzen von Kupfernieten von der
Ruckseite her zu sichern.

Umdrehen des Rumpfes:

Es ist zur Lagerung des Rumpfes in seiner
neuen Position erforderlich, eine Auflage
vorzubereiten. Diese Auflage wird einfach aus
zwei Traversen gebildet, welche entsprechend
dem Verlauf des Boden ausgeschnitten sind
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Der Boden ist zwischen den Kimmkanten
abzulangen und das ganze zu schleifen, die
Winkel an der Kimm sind mit einem max.
Radius von 6 mm abzurunden. Der
Schwertkastenschlitz wird am besten in diesem
Stadium durch Boden und Gegenkielleiste
geschnitten.

Um den Aul3enkiel zu befestigen, dieser wird
zum Teil von der Innenseite her genagelt, ist
es notwendig, den Rumpf zum Umdrehen
vorzubereiten, diese geschieht durch Ldsen
der Verlangerungen, der schrdgen Lehren und
der Quertraversen von der Helling.

Der AulR3enkiele wird ebenfalls durch Verleimen
und Verschrauben oder Nagelung befestigt,
auf dem Stevenknie im vorderen Teil, auf den
Unterkanten der Spanten, dem Kielschwein
und der Spiegelmitte.

Der Rumpf ist umzudrehen wie angegeben, um
die Nagelung von der Innenseite des Rumpfes
durchzufiihren. Glucklicherweise 1aR3t die lange
offene Zeit der PU-Leimes die fir diesen
Vorgang erforderliche Zeit.

und mit zwei Langsleisten durch Knotenstlicke
aus Sperrholz verbunden sind.

Die Verléangerungen sind von der Helling zu
l6sen, jetzt kann der Rumpf von zwei Personen
umgedreht werden.



Kentertanks:

Das Einpassen der Tankwande ist eine sehr
schwierige Arbeit. Diese Wande sind in zwei
Teile zu schneiden, welche auf einer
Uberblattung aus Sperrholz von 4 mm Starke
und etwa 0,12 m Breite zusammenzufiigen

Uberblattung zwischen
Decksschlinge und '
T ankbodenleizte

Die Aufdoppelung verbindet die Deckschlinge
und die Tank-Bodenleiste mit einer
Abschragung auf Aufdoppelung und in den
Leisten.

Die vordere Partie der Tankseiten ist
besonders schwierig aufzureilen, da es
erforderlich ist, die Schrage des Spantes A zu
Ubertragen, ferner ist eine Verbindung mittels
eines schmalen Schnittes am Ful} des Spantes
B, dieser ist jedoch senkrecht, herzustellen.
Um dies durchzuftihren, ist es unbedingt
notwendig, die Verstarkung der Mastbank zu
entfernen, welche im Augenblick nur mit
Schrauben, noch ohne Leim befestigt ist.

Auch hier wird mit Erfolg die Mal3lehre benutzt,
um exakten Aufrid der Tankwande zu
ermitteln. Die Ausrichtung der Stof3stellen auf
der Uberblattung erfolgt am einfachsten in der
Breite der Uberblattung. Es reicht aus, die
vordere Wand gut gerade abzuschneiden mit
Hinblick auf die noch einzusetzende hintere
Wand.

Nachdem die vordere Partie ausgerichtet und
durch Leimung und Nagelung befestigt ist, wird
der hintere Bereich, wieder mit Hilfe der
Mallehre, abgemessen und mit geringer
Zugabe ausgeschnitten.
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sind. Diese Uberblattung ist auf ihrer Riickseite
in ihrer Mitte mit einer Verstarkung in

18 x 22 mm zu versehen (geleimt und
genagelt),

Das hintere Stiick wird mit den Spanten C und
D verbunden, indem an den Konsolen der
Léngsbéanke ein Einschnitt erfolgt. Dessen
Ausrichtung wird vereinfacht, da die Spanten C
und D und der Spiegel senkrecht und
zueinander parallel sind. Falls die in den drei
Elementen (Spiegel, Spant C und D)
unterschiedlichen MalRe entsprechend der
Tankrundung gut abgenommen sind und falls
die Einschnitte von 5 mm gut parallel
geschnitten sind, kann das hintere Stiick ohne
grol3e Schwierigkeiten eingepaldt werden. die
Verbindung der beiden Teile auf der
Uberblattung kann ohne Schwierigkeiten
aufgerissen werden, da hierfur die hintere
Partie in Uberlappung mit der vorderen
gebracht werden kann.

Es ist sinnvoll, das hintere Stiick zum
Schneiden der letzten Anrisses wieder zu
entfernen.

Es ist unbedingt empfehlenswert, die
Verbindung der beiden Tankwande nicht mit
einer Schaftung herzustellen, sondern mit der
hier beschriebenen Methode mit stumpfem
StoR und darunter liegender Uberblattung oder
Verstarkung zu arbeiten.



Variante:

Falls sie zogern und beflrchten, diese
Ausrichtung nicht gut durchfihren zu kénnen,
welche sicher schwierig ist, ist es mdglich, die
Tankwande vor der Bodenplanke einzubauen.
So umgeht man die Ausrichtung langs der
Tank-Bodenleisten.

Um dies zu tun, ist es erforderlich, das Boot
nach dem Aufbringen der Bordwande, also vor
dem Aufbringen der Bodenplanke,
umzudrehen, aber als VorsichtsmalRnahme
sind zwei lange Leisten Uber Kreuz an Stelle
der Bodenplanke mit Schrauben zu befestigen,
dies um dem Rumpf ausreichende Steifigkeit
zu geben. Dies mul3 auR3ert sorgfaltig erfolgen,
damit sich der Rumpf beim Umdrehen nicht
verformt. Der Rumpf ist anschliel3end in seine
Auflage zu legen (siehe Umdrehen des
Rumpfes), die Auflage ist gut zu unterbauen
und mit Lineal und Wasserwaage zu
Uberprufen, dal3 sie selbst nicht verdreht ist.

Deck:

Vor Inangriffnahme des Decks, vervollstandige
man die endgultige Montage der
Bankverstarkungen, die der zwei
Verstarkungen an dem fir die Wantenputtinge
vorgesehenen Platz, danach den Anstrich der
Tankinnenseiten, das Aufbringen der
Scheuerleisten in zwei Arbeitsgangen, die
Abschragung der Deckstringer und der
Decksschlinge, die Ablangung des
Decksbalkens (am Spant A) unter der oberen
Verstarkung an den Spanten.

Die zwei Decksplanken im Vorschiffsbereich
sind durch Leimung und Nagelung zu
befestigen, danach die Seitendecks. Man
beachte in den Planen in natirlicher GréR3e,
dal die Decksplanken Uber die Innenseiten der
Scheuerleisten ragen, um durch sie gut
unterstitzt zu werden.
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Das vorherige Einbringen des Dreieck im
Vordecksbereich sowie der Leiste unter der
Vordecksmitte vereinfacht diese Arbeit.

Das Ausrichten und Einbringen der Tankwénde
erfolgt wie vorhin beschrieben, diese kénnen
leicht Uber die Leisten Gberstehen und sind
abzulangen, nachdem der Rumpf erneut
umgedreht wurde, um die Bodenplanke
aufzubringen. Es ist unumganglich, den Rumpf
wieder mit den Verlangerungen auf der Helling
zu befestigen, verschraubt an den
entsprechenden Stellen, wodurch sichergestellt
wird, daR man die entsprechende Form
wiederfindet.

Dem Aufbringen der Bodenplanke folgt das
Aufbringen des Auf3enkiels, wie vorhin
beschrieben, dann die Montage der Flosse,
welche an ihrem Platz verleimt wird, und zum
SchluR? die der Scheuerkiele, welche
provisorisch mit zwei oder drei Schrauben
gehalten werden.

Die Oberseite der Scheuerleisten ist
entsprechend dem in den Planen in natrlicher
GrolRe angegebenen Profils zu bearbeiten, dies
um den Ubergangswinkel der Seitendecks zu
entschéarfen (Dies ist sehr wichtig, wenn sie in
den FuRgurten héangen). Genauso verfahrt
man mit der Decksschlinge.

In diesem Baustadium kann man die
Bodenwrange des Spants D entfernen, dies
erfolgt mittels Sageschnitt in Verlangerung der
Konsolen der Langsbanke.

Nach einem letzten Trockenschliff ist der
Rumpf fertig zum Beschichten.



Beschichtung:

-Anmerkung: Seitens der
Klassenvereinigung wird eine
Beschichtung nicht empfohlen.-

Diese Arbeit erfordert zu ihrer Durchfiihrung
eine gewisse Vorbereitung, der Rumpf wird

erneut Kiel nach oben gedreht. Die Glasmatte
oder Rovingmatte wird in Teile entsprechend
der gro3tmaglichen, flachliegenden (also nicht
gewolbten) Oberflache zerschnitten.

Fur die AuRenseite des Rumpfes sind 2 Teile
fur den Boden, eines auf jeder Seite des
AufRenkiels, zwei Teile fur die Bordwéande und
ein Stiick fur den Spiegel vorzubereiten (siehe
obige Skizze).

Die Verbindung zweier Teile erfolgt durch Stof
Kante an Kante, d.h. stumpfer StoR3. Hierfur ist
jedoch eine Uberlappung von 2 bis 3 cm
untereinander erforderlich.

Zur leichtesten Durchfiihrung wird empfohlen,
die Verbindung nicht auf einer Abrundung
herzustellen. Die Verbindungen sind
vorzusehen auf den Bordwénden, entlang der
Kimm etwa im Abstand von 2 bis 3 cm von der
Kimm. Gleiches gilt fir den Spiegel, die Stol3e
werden 2 bis 3 cm von der Verbindung mit den
Planken hergestellt. teils auf dem Spiegel, teils
auf den Bordwanden.

Ruder und Schwert:;

Das Schwert und das Ruder kann, nachdem
es sorgfaltig unter Beachtung der
Klassenbestimmungen profiliert wurde, wie in

Anstrich:

Nach dem Beschichten des Rumpfes ist dieser
leicht Giberzuschleifen, um die geringen
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Im Gegensatz hierzu erfolgt die Verbindung bei
Roving ohne all dies, da es sich nur schwer um
die Ecken aufbringen laft.

Die Beschichtung der Glasmatte mit dem
Polyurethan-Harz, hierfir liegt der Packung
eine entsprechende detaillierte
Arbeitsanweisung bei, erfolgt in vier
Arbeitsgéngen:

a) eine erste Lage Harz zur Impragnierung des
Holzes

b) eine zweite Lage Harz

c) Aufbringen er Glasmatte nach etwa 3
Stunden Wartezeit

d) Beschichtung der Oberflache

Es ist erforderlich eine Wartezeit von
3 bis 4 Tagen vor weiterer Bearbeitung der
Oberflache und dem Anstrich einzuhalten.

Plan 4 angegeben, ebenfalls beschichtet
werden und fertig geschliffen werden.

Unebenheiten der Oberflache zu entfernen und
wird wie folgt weiterbehandelt:



- Spezialfiller Sica entsprechend der
Arbeitsanweisung des Produktes

- AuRenrumpf, Deck und Cockpit (welche
ebenfalls wie die AuRenschale beschichtet
sind):

1 Grundanstrich oder eine Lage Email-Lack
30% verdinnt.

2 Lagen Email-Lack

oder

1 Lage Einkomponenten-PU-Lack, verdiinnt
auf 30%

2 Lagen SchluRanstrich
Einkomponenten-PU-Lack

die Oberseite der Trittleisten kann
abschlieBend mit einem Antirutschbelag
versehen werden. oder einfacherweise mit

Anbringen der Beschlage:

Die Beschlagseisen und die verschiedenen
Ausrustungsgegenstande, Klemmen,
Schotleitdsen usw. sind mit Sorgfalt nach der

BAU_JJ, Seite 14 von 17

Anti-Rutsch-Puder Uberpudert werden
(feinstgesiebter Sand).

-Tank-Innenseiten

2 Grundanstriche auf Metallpigment-Basis
2 Grundanstriche

die zu streichenden Oberflachen betragen
etwa:

Auf3enseite: 19 m?2

Innenseiten: 12 m2

Die Langs- und Querbéanke werden in diesem
Baustadium nach Abschluf3 der Lackierung
eingebaut.

Lackierung montiert, ohne die Lackierung zu
beschadigen.



Ein kleines Worterbuch zu den Planen:

aileron

banc latéral

barrot

bordé de pont

brion

ceinture de cock-pit
chantier de montage
cloison

échelle

épontille

étrave

face AR de mét

face de référence
femelot infr. de safran
femelot supr. de safran
ferrure d'étai

ferrures et accastillage
feuille

fil d'acier inox

filoir écoute de foc

Fl.

flottaison puits de dérive
fonds

gouvernalil

guirlande

haubans acier inox

hiloire
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Flosse
Langsbank
Decksquerbalken
Decksplanke
Stevenknie
Decksschlinge
Helling

Spant, Schott

MafRstab

Verbindung Mastbank-Kielschwein

Stevenholz
Achterkante Mast
Bezugsseite

unterer Ruderbeschlag
oberer Ruderbeschlag
Vorstagbeschlag
Beschlage und Ausristung
Blatt

rostfreier Draht
Fockleitauge

Schwimmwasserlinie

Wasserlinie Schwertkasten

Boden
Ruder
Vordecksdreieck
Wanten, rostfrei

Wellenbrecher



joue de puits
joues c.p.
jusqu'au tableau AR
latte de hauban
ligne de Base
ligne de flottaison
limite du profilage autorisé
lisse de caisson
lisse de pont
liston

longueur du tube
longueur totale
mat

montant de puits
panneau(x)
passavant

piéce découpé
pieds de puits
plan général
planche

pontage

prise de héle-bas
quille d'échouage
quille extérieure
raidisseur

renfort de ..
renfort de banc
repere d'axe

rivet

safran
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Schwertkastenseitenteile
Sperrholzseitenteile

bis zum Spiegel
Pittingeisen

Basislinie
Schwimmwasserlinie
Grenze der zulassigen Profilierung
Tank-Bodenleiste
Vordecksleiste
Scheuerleiste

Rohrlange (Profillange)
Gesamtlange

Mast
Schwertkasten-Innenteil
Platte(n)

Seitendeck

Abschnitt

Kielschwein
Ubersichtsplan

Plan
Vorschiffseindeckung
Baumniederhalterbeschlag
Scheuerkiel

AuRRenkiel

Trittleiste

Verstarkung der ...
Bankverstarkung
Achsmarkierung

Niete

Ruderblatt



sapin du nord nordische Tanne (Spruce)

serre Stringer

serre bauquiére Deckstringer

serre de bouchain Kimmstringer

tableau, tableau AR Spiegel

tasseaux Verstarkungsleiste

td Steuerbord

tenon hier im Sinne von: Mastful3
téte de puits Schwertkastenoberkante
tracé grandeur Aufrif3 in naturlicher Grof3e
varangue Bodenwrange

vue vers l'arriere Ansicht nach hinten

vue vers |'avant Ansicht nach vorn
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